Abstract of DE19725176 

NOVELTY - The door module is based upon an internal lining component (1) which accommodates a 
side airbag (5) and gas generator, and on other surfaces is formed for internal decorative purposes. In 
its folded state the airbag fits directly in a formed-out recess (4) in the lining without a separate housing. 
DETAILED DESCRIPTION - INDEPENDENT CLAIMS are made for the door of a motor vehicle, in 
which the door has a basic shell upon which is attached the pre-assembled module. POLYMERS - The 
internal lining component is made of plastics, or based on a foam polyurethane. The lining may have 
reinforcing inserts made of synthetic or natural fibres. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Turmodul fiir eine Kraftfahrzeugtur und mit einem Turmodul ausgestattete Kraftfahrzeugtiir 

(§) Turmodul fiir eine Kraftfahrzeugtiir, das auf einem In- 
nenverkleidungskorper (1) basiert, der zum einen Funk- 
tionsbauteile, darunter eine Seitenalrbag-Einheit mit Gas- 
sack (5) und Gasgenerator, tragt und zum anderen Trager- 
flachen fur ein Innenverkleidungsdekor ausbildet, wobei 
der Innenverkleldungskorper (1) eine Ausformung (4) auf- 
weist, in die der Gassack (5) in zusammengefaltetem Zu- 
stand direkt ohne eigenes Umgehause eingelegt ist. Wel- 
terhin wird eine Kraftfahrzeugtur vorgeschlagen, die mit 
einem Turmodul ausgestattet ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Turmodul fur eine Kraftfahr- 
zeugtur. Femer betrifft. die Hrfindung eine Kraft fahrzeugtur 
mit einem Rohbau-Turkorper und einem daran losbar an der 5 
Turinnenseite befesdgten, vormonUerten Turmodul. 

Modeme Kraftfahrzeuge sind in zunehmendem MaBe nut 
Seitenairbags ausgeriistet, die vorzugsweise in den Fahr- 
zeugtUren uniergebracht sind. Derardge Seitenairbags sollen 
Verletzungen der Fahrzeuginsassen insbesondere bei einem lO 
Seitenaufprall verhindem bzw. nunimieren. 

Eine gangige Losung zur Anbringung eines Seitenairbags 
in der Fahrzeugtur besteht darin, ein Seitenairbagmodul di- 
rekt ain Turblechkorper zu montieren. Bei einem derardgen 
Modul ist der Gassack beispielsweise in ein eigenes Umge- 15 
hause aus Metall eingefaltet, das an seiner Austrittsoffnung 
fur den Gassack mit einer Kunststoffabdeckung verschlos- 
scn ist, die sich bcim Ausloscn dcs Gassacks offnct. Das 
Metallumgehause wird bei dieser Losung am Turblech an- 
geschraubt. Der Gasgenerator sitzt dabei auf der Gehause- 20 
ruckseite und steht mit dem Gassack in Verbindung. Zwar 
bietet dieser Losungsansatz den Vorteil, daB das Turblech 
eine besonders stabile Abstutzung fur die Seitenairbag-Ein- 
heit bietet, jedoch ist ein derart gestaltetes Seitenairbagnio- 
dul vergleichsweise aufwendig, da es aus zahlreichen Ein- 25 
zelteilen besteht und sowohl seine Vomiontage, als auch die 
Anbringung am Turblech zahL-eiche Montageschritte erfor- 
dert. 

Im Zuge der Entwicklung von Tiirmodulen, die separat 
vormontiert werden und dann als Einheit am Turblech befe- 30 
stigt werden, wurde auch eine Integration der Seitenairbag- 
Einheit in das Turmodul vorgeschlagen. Beispielsweise 
zeigt die DE 195 03 282 A 1 ein komplett vormontiertes 
Turmodul, das unter anderem auch eine Seitenairbag-Ein- 
heit beinhaltet. Bei diesem bekannten Konzept ist eine sta- 35 
bile Tragerpiaite vorgesehen, die insbesondere als Prage- 
/Stanzteil aus MetaU geferUgt ist. An diese stabile Trager- 
platte werden Funktionsbauteile, wie etwa ein Fensterheber, 
eine SchloBinnenbetadgung, eine Zentralverriegelungsein- 
heit, eine eleku-onische Steuereinheil, Lautsprecher und die 40 
bereits angesprochene Seitenairbag-Einheit anmontiert. Fer- 
ner werden ein oder mehrere eigene Innenverkleidungskor- 
per an die Tragerplatte anmontiert, wobei gegebenenfalls 
zusatzliche Abdeckleisten die Verbindungsstellen zwischen 
Tragerplatte und Verkleidungskorper(n) verdecken, Der Sei- 45 
ten-Airbag ist bei diesem Konzept in einer topfformigen ge- 
pragten Aufnahme in der Tragerplatte aufgenonmien. Die- 
ses zuvor erlauterte Tunnodul umfaBt jedoch zahkeiche 
Einzelkorper wie Tragerplatte, Verkleidungskorper, Ab- 
deckleisten etc., und beinhaltet daher eine veigleichsweise 50 
aufwendige Vormontage. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem zu- 
grunde, ein Turmodul fur eine Kraftfahrzeugtur bzw. eine 
mit einem TUrmodul ausgestattete Kraftfahrzeugtur zu 
schaffen, bei denen der Tiirmodulaufbau sowie die zugeho- 55 
rige TUrmodulmoniage vereinfacht sind. 

Dieses technische Problem wird erfindungsgemaB von ei- 
nem Turmodul mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
sowie von einer Kraftfahrzeugtur mit den Merkmalen des 
Patentanspruchs 15 gelost. ^ 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, ein Turmodul 
noch weiter zu integrieren und auf diese Weise den Aufbau 
des Turmoduls zu vereinfachen, was wiederum mit einer 
vereinfachten Montage einhergeht. Das erfindungsgemaBe 
Turmodul basicrt auf einem Inncnvcrklcidungskorpcr, der 65 
nicht nur mechanische, elektrische und elektronische Funk- 
tionsbauteile, darunter eine Seitenairbag-Einheit mit Gas- 
sack und Gasgenerator, tragt, sondem auch Tragerflachen 



fUr ein Innenverkleidungsdekor ausbildet. Mit anderen Wor- 
ten baut das erfindungsgemaBe Tunnodul sozusagen auf ei- 
nem Dekortrager auf, der direkt das Innenverkleidungsde- 
kor tragt und zudem die erforderlichen Funktionsbauteile. 
Unter dem hier gebrauchten Begriff Innenverkleidungsde- 
kor werden alle bekannten Arten von Dekor- und/oder Pol- 
sterschichten verstanden, etwa Bezuge und Beschichtungen 
aus Stoff, Velours, Kunststoffoiie, Kunstleder, Echtleder 
und ahnliches. Femer werden unter Innenverkleidungsdekor 
auch Dekor anbauteile wie ZierleistenZ-blenden, Armlehnen, 
Tiirmittelfelder und ahnliches verstanden. 

Demgegeniiber baut ein herkommliches Tunnodul wie 
es eingangs mit Bezug auf die DE 195 09 282 Al erlautert 
wurde, auf einer eigenen Tragerplatte fur Funktionsbauteile 
und daran niontierten eigenen Innenverkleidungskorpem 
auf. Diese bekannten Innenverkleidungskorper in Form von 
Dekortragerschalen stellen separat zu fertigende und vorzu- 
monticrcndc Komponcntcn dar, die zu cincm aufwcndigcn 
und montageintensiven Turmodul fiihren. 

ErfindungsgemaB wurde dagegen erkannt, daB - anstelle 
einer z. B. aus Metall gefertigten Aggregatetragerplatte, die 
mit separaten Innenverkleidungskorpem von vergleichs- 
weise geringer Eigenstabilitat kombiniert wird - ein stabiler 
Innenverkleidungskorper in vorteilhafter Weise die ver- 
schiedenen Funktionsanforderungen eines Tuniioduls in 
sich vereint. Insbesondere wurde erfindungsgemaB erkannt, 
daB es moglich ist, einen Gassack einer Seitenairbag-Einheit 
in den Innenverkleidungskorper zu integrieren. Damit ent- 
fallt die bisher iibliche Aufspaltung des Turmoduls in Funk- 
tionsbauteil-Tragerplatten und Innendekorschalen und der 
damit verbundene erhohte Fertigungs- und Montageauf- 
wand. Der erfindungsgemaB direkt ohne eigenes Umge- 
hause in den Innenverkleidungskorper eingelegte Gassack 
befindet sich besonders vorteilhaft in der nachstmoglichen 
Position zu den Fahrzeuginsassen und nicht zuruckversetzt 
in einer hinteren Tragerplatte oder gar am Turblech. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform besteht der Innen- 
verkleidungskorper aus Kunststoff. Insbesondere ist es gun- 
stig, wenn der Innenverkleidungskorper auf geschaumtem 
Polyurethan basiert und Verstarkungseinlagen aus Kunst- 
und/oder Naturfasem enthalt. Altemauv konnen auch an- 
dere faserverstarkte Duroplaste zweckmaBig sein. Durch die 
Herstellung in einer Schaumform liegt eine vergleichsweise 
unkomplizierte und giinstige Fertigungsmethode vor. 

Eine spezielle gunstige Ausgestaltung besteht darin, den 
Innenverkleidungskorper aus zumindest zwei, partiell sand- 
wichartig fest miteinander verbundenen Tragerschichten zu 
bilden, von denen zunundest eine die Ausformung zur Auf- 
nahme des Gassacks ausbildet. So konnen sich die beiden 
Tragerschichten gegenseitig versteifen und es lassen sich 
auch komplexe geometrische Gestaltungen realisieren,^ in- 
dem sich die beiden Tragerschichten zur gewunschten Geo- 
metrie erganzen. Die beiden Tragerschichten konnen ge- 
meinsam die Ausformung zur Gassackaufnahme bilden, 
wodurch eine besonders gute Stabiiitat und Abstutzung die- 
ses Aufnahmebereichs realisiert werden kann. 

Die Ausformung zur Aufnahme des Gassacks ist vorteil- 
hafterweise einstuckig am Innenverkleidungskorper bzw. Je- 
wells einstuckig an zumindest einer Tragerschicht des In- 
nenverklddungskorpers ausgebildet. ZweckmaBigerweise 
ist die Ausformung als wannenformige Vertiefung oder Auf- 
nahmebucht gestaltet. 

Fur die Anordnung des Gasgenerators in bezug auf den in 
die Ausformung eingelegten Gassack sind verschiedene 
Ausfuhrungcn gunstig. Dabei ist jcwcils cine Gasaustritts- 
offnung des Gasgenerators auf gasdichte Weise unmittelbar 
Oder mittelbar mit einer Gaseintrittsoffnung des Gassacks 
verbunden. 
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So kann dcr Gasgeneraior ebenfalls in der gleichen Aus- 
fomiung wie der Gassack uniergebrachi sein. Hier ergibi 
sich ein Moniagevoneil. da Gassack und Gasgeneraior von 
der gleichen Seiie in den Innenverkleidungskorper einge- 
brachi werden. Ebenso kann der Gasgeneraior in einer eige- 
nen Ausfonnung uniergebrachi sein, die der Auslbnnung 
2ur Gassackaufname benachban isi und von der gleichen 
Seiie des Innenverkleidungskorpers aus zuganglich isi. Bei 
dieser Varianie konncn die beiden Ausfomiungen noch bes- 
ser auf die Anforderungen zur Gassackunlerbringung und 
Gasgeneralorunierbringung abgesLiniiiil werden. Bei beiden 
vorsichend crlauierien Varianien isi es zweckmaBig, einen 
geschlossenen Boden flir die Ausfonnung zur Gassackauf- 
nahnie vorzusehen. Dadurch isi der Gassack nach hinien op- 
limaJ abgesiiitzi. 

Es isrjedoch ebenso nioglich, den Gasgeneraior auf der 
Ruckseiie der Austbrniung zur Gassackaufnahnie anzubrin- 
gcn Oder den Gasgeneraior durch die Ruckwand dicscr Aus- 
foniiung hindurchragen zu lassen. In beiden Fallen isi dann 
eine Durchlriilsoffnung in der Ausformung erforderlich. 

Ais Abdeckung fiir den in die Ausfomiung eingelegten 
gefalielen Gassack komnien saiiitliche, an sich bekannten 
Airbag-Abdeckungen in Beirachl. So konnen Abdeckklap- 
pen bzw. -deckel, Abdeckungen aus Schaunisioff, Abdeck- 
folien und iihnliches vorgesehen sein. Bei denjenigen Ab- 
deckungen, die nichl auf einer Klappen- oder Schamierlo- 
sung basieren, sind enlsprechende Sollbruch- bzw. SolIreiB- 
siellen in den Abdeckungen vorzusehen, dainii der Gassack 
sich ungehinderi entfalien kann. Die Abdeckungen konnen 
am Innenverkleidungskorper angebracht oder z. B. in einem 
zusatzlichen TQniutielfeld enthallen sein. 

Der Gassack kann entweder in einem bereits vorgefalte- 
len Zusiand in die Ausformung eingelegl werden oder aber 
mil einem enlsprechenden Fallautomaten direkl in die Aus- 
fomiung eingefaket werden. Weiterhin konnen Gassack und 
Gasgeneraior bereils zuvor zu einer Einheii verbunden sein 
oder ersi bei der Montage an den Innenverkleidungskorper 
mileinander verbunden werden, so daB die ordnungsgemaBe 
Gaseinleiiung auf dem Gasgeneraior in den Gassack ge- 
wahrleistei isi. 

Eine weiiere giinsiige Ausgestaltung besieht darin, im In- 
nenverkleidungskorper integrierte Leiierbahnen vorzuse- 
hen, die elekirisch mil einem elektronischen Airbag-Sieuer- 
geral verbindbar sind und im Bereich der Ausformung fiir 
einen direklen elekirischen AnschluB des Gasgeneraiors ein- 
gerichlei sind. Die Leiierbahnen konnen beispielsweise in 
MID-Technik (Moulded Interconnect Devices) in den In- 
nenverkleidungskorper iniegrierl sein. Hier kann eine di- 
rekte elektrische Koniaktierung, z. B. miliels eines Konlaki- 
bugels, vorgesehen sein, die unminelbar bei der Befestigung 
des Gasgeneraior erfolgl. Insbesondere bei den oben ge- 
schilderlen Varianien, bei denen der Gasgeneraior auf der 
gleichen Seile wie der Gassack angeordnel ist und auch fiir 
die Ausfomiung zur Aufnahme des Gasgeneraiors ein ge- 
schlossener Boden vorgesehen ist, isi eine direkte Xontak- 
lierung eines Koniakibugels mil einer enlsprechenden Kon- 
laktflache nioglich, da dann die Seiienairbag-Einheil im 
Trockenraum der Kraftfahrzeugtur liegl. So konnen zusatz- 
liche Sieckerverbindungen verbunden mil dem zugehorigen 
manuellen Zusammensleckvorgang eingesparl werden. 

Die erfindungsgeniaBe Kraflfahrzcugiur umfaBi einen 
Rohbau-Tiirkorper und ein daran losbar an der Tiirinnen- 
seiie befesiigies vormontienes Tumiodul, wie es zuvor ini 
einzelnen bcschrieben wurde. Rohbau-TurkOrper sind an 
und flir sich bckannt und bcsichcn beispielsweise aus cincm 
TiirauBenblech und einem damit fesi verbunden Turinnen- 
blech. Vorzugsweise sind dcr Rohbau-Tiirkorper und der In- 
nenverkleidungskorper derari aufeinander abgesliminl, daB 
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die Ausfomiung zur Gassackaufnahme sowie gegebenen- 
falls eine weiiere Ausformung zur Gasgcneraloraufnahme 
von der Riickseiie her am Rohbau-Tiirkorper abgesiiiizi ist. 
Nachfolgend wird die Rrfindung anhand eines Ausfiih- 
5 rungsbcispiels mil Bezug auf die beigefugie Zeichnung na- 
her erlauieri. 

Die Figur zeigl eine schematische Querschniiisansichi ei- 
nes Ausfiihrungsbeispiels des ertindungsgemaBen Tuniio- 
duls (dargesielli ohne Innenverkleidungsdekor und - abge- 
10 sehen von der Seiienairbag-Einheii - ohne Funkiionsbau- 
leile). 

In der Figur isi ein Innenverkleidungskorper 1 dargesielli, 
der aus einer Fronl-Triigerschicht 2 und einer Riicken-Tra- 
gerschicht 3 gebildel isi. Die beiden Tragerschichten 2, 3 
15 sind jeweils aus faserversiarkiem Polyurelhan in einem 
Schiiuniwerkzeug hergesielli und bereichsweise sandwich- 
ariig fest mileinander verbunden, z. B. durch Verklebung 
oder VcrschwciBung. Dadurch cnislcht cine stabile Trag- 
strukiur, vvobei auf seiien der Fronl-Tragerschicht 2 ein 
20 (nicht dargestellies) Innenverkleidungsdekor, etwa ein Echt- 
lederbezug, Zierleisten, eine Anvilehne, ein Tiirmilielfeld 
und ahnliches aufgebracht sind. Auf seiien der Rucken-Tra- 
gerschichl3 bzw. auf der Riickseiie der Froni-Tragerschichi 
2(auf derrechlen Seiiein der Figur) sind (nichl dargestellte) 
25 Funklionsbauleile angeordnel, wie etwa Laulsprecher, ein 
elektronisches Steuergerat, Liifiungskanale und ahnliches. 

Als einziges Funkiionsbauleil ist in der Figur ein Gassack 
5 einer Seitenairbag-Einheit veranschaulichl. Der Gassack 5 
ist in eine Ausfomiung 4 eingefalieu die in der Rucken-Tra- 
30 gerschicht3 wannenformig vertiefl ausgebildet isi. Die Aus- 
fomiung 4 weisl einen geschlossenen Boden auf. Die Aus- 
fomiung 4 wird zusaizlich durch die sandwichanige Verbin- 
dung mil der Front-Tragerschicht 2 versteift. Der zugeho- 
rige Gasgeneraior befindei sich ebenfalls in der Ausfomiung 
35 4 hinter dem zusammengefalieten Gassack 5, d. h. in der Fi- 
gur hinler der Zeichenebene, und ist. daher in der Figur nicht 
sichtbar. Der Gasgeneraior ist fest mil der Ausfomiung 4 
verbunden, beispielsweise verse lira ubt. Eine Gasausirilts- 
offnung des Gasgeneraiors steht mil einer Gaseintrittsoff- 
40 nung des Gassacks 5 in gasdichter Verbindung. 

Das vormontierie Tiirniodul mil Funktionsbauteilen und 
Dekor wird mil seiner Ruckseiie (rechie Seiie in der Figur) 
an einem (nicht dargesielllen) Tiirinnenblech eines Rohbau- 
Tiirkorpers befestigi, z. B. durch eine Raslverbindung. 
45 ErfindungsgemaB ergibi sich also ein Tunnodul mil. einer 
hohen Sleifigkeii, einem hohen Integraiionsgrad und einer 
vergleichsweise geringen Anzahl zu montierender Einzel- 
komponenien, Ein eigenes Umgehause fur den Gassack enl- 
fallt und der Innenverkleidungskorper aus Kunstsioff laBt 
50 sich feriigungstechnisch gUnslig herstellen. 

Paientanspriiche 

1. Tiinnodul fur eine Kraft fahrzeugliir, das auf einem 
55 Innenverkleidungskorper (1) basiert, der zum einem 

Funklionsbauleile, darunier eine Seitenairbag-Einheit 
mil Gassack (5) und Gasgeneraior, tragi und zum ande- 
ren Tragerflachen fiir ein Innenverkleidungsdekor aus- 
bildet. wobei der Innenverkleidungskorper (1) eine 
60 Ausformung (4) aufweisl, in die der Gassack (5) in zu- 
samniengefalieteni Zusiand direkl ohne eigenes Umge- 
hiiuse eingelegl ist. 

2. Tumiodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
nei, daB der Innenverkleidungskorper (1) aus Kunst- 

65 stoff bcstchl. 

3. Tiinnodul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net. daB der Innenverkleidungskorper (1) auf ge- 
schaumiem Polyurelhan basiert.. 
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4 Turinodul nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dal3 der Innenverkleidungskorper (1) Verstar- 
kungseinlagen aus Kunst- und/oder Naturfasern ent- 

5 Tunnodul nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Innenverkleidungskor- 
per (1) aus zumindest zwei, partieU sandwichartig fest 
miteinander verbundenen Tragerschichten (2, 3) gebil- 
det ist, von denen zumindest eine die Ausformung (4) 
zur Aufnahme des Gassacks (5) ausbildet. 

6 Tunnodul nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausformung (4) ein- 
stuckig am Innenverkleidungskorper bzw. jeweils ein- 
stuckig an zumindest einer Tragerschicht (3) des Innen- 
verkieidungskorpers (1) ausgebildet ist. 

7 Tunnodul nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausformung (4) als 
wanncnfonnigc Vcrticfung odcr Aufnahmcbucht gc- 

staltetist. . u- ^ ^ 

8. Tunnodul nach einem der Anspruche 1 bis /, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator ebenfalls 
in der Ausfonnung (4) zur Aufnahme des Gassacks (5) 
untergebracht ist, wobei eine Gasaustrittsoffnung des 
Gasgenerators auf gasdichte Weise unmittelbar oder 
iniLLelbar luiL einer GaseinLriLtsolTnung des Gassacks 2^ 
verbunden ist. 

9. Tunnodul nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator in einer 
zweiten, der ersten Ausfonnung zur Aufnahme des 
Gassacks benachbarten Ausfonnung untergebracht ist 
wobei eine Gasaustrittsoffnung des Gasgenerators auf 
gasdichte Weise unmittelbar oder mittelbar mit einer 
Gaseintrittsoffnung des Gassacks verbunden ist. 

10. Turmodul nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausformung (4) zur 
Aufnahme des Gassacks (5) einen geschlossenen Bo- 
den aufweist. . u- t ^ 

11 Turmodul nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator auf seiten 
des Gassacks in der Ausformung angebracht ist und zu- 
mindest teilweise durch eine in einer Ruckwand der 
Ausformung vorgesehene Durchtrittsoffnung in einen 
Bereich hinter der Ausformung hindurchragt, wobei 
eine Gasaustrittsoffnung des Gasgenerators auf gas- 
dichte Weise unmittelbar oder mittelbar mit emer Gas- 4:> 
eintrittsofifnung des Gassacks verbunden ist. 

12 Turmodul nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator an einer 
Ruckwand der Ausformung auf der dem Gassack abge- 
wandten Seite angebracht ist und eine DurchgangsoflF- 
nung in der Ruckwand vorgesehen ist, durch die hm- 
durch eine Gasaustrittsoffnung des Gasgenerators auf 
gasdichte Weise unmittelbar oder mittelbar nut einer 
Gaseintrittsoffnung des Gassacks verbunden ist. 

13 Turmodul nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Abdeckung fQr den in 
die Ausformung (4) eingelegten Gassack (5) vorgese- 
hen ist 

14 Turmodul nach einem der Anspruche 1 bis l.i, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Innenverkleidungskor- 60 
per integrierte Leiterbahnen vorgesehen sind, die elek- 
trisch mit einem elektronischen Airbag-Steuergerat 
verbindbar sind und im Bereich der Ausformung fur ei- 
nen direkien elekuischen AnschluB des Gasgenerators 
cingcrichtet sind. 

15. Kraftfahrzeugtur, mit 

- einem Rohbau-Turkorpo: und 

- einem daran losbar an der Turinnenseile befe- 



30 



35 



40 



50 



55 



stigten, vormonlierten Turmodul nach einem der 

vorangehenden Anspruche. 
16 Kraftfahrzeugtur nach Anv^r^mch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ausfonr g (4) zur Aufnahme 
des Gassacks (5) von ihrer Ruckseite her am Rohbau- 
Tiirkorper abgestiitzt ist. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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